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Abstract of EP0245594 

1. Seal made of rubber or elastomer, especially a 
sealing frame for motor vehicle doors or hatches, 
wherein at least two longitudinally disposed seal 
portions having hollow chambers (7, 8) are 
connected by a transition part (6, 6') which is 
secured, with a self-substance connection, 
between the ends of the seal portions, 
characterised in that the transition part (6, 6') is 
constructed as a unilaterally open hollow shell 
made of rubber or elastomer, whose hollow 
space (16) is closed at the open side by a 
releasably arranged rigid cover (12, 12'). 
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@ Dichtung. 

@ Die Eifindung betrifft eine Dichtung aus Gummi oder El- 
astomer, insbesondere einen Dlchtungsrahmen fur Kraftfahr- 
zeugturen oder -klappen, bei der wenigstens zwei in L^n- 
gsrichtung verlaufende Hohlkammern aufweisende 
Dichtungsabschnitte durch ein Ubergangsteil verbunden 
sind, das zwisclien den Enden der Dichtungsabschnitte stoffr 
schlussig befestigt ist. Bekannt ist es, das Ubergangsteil aus 
Moosgummi oder einem ahnlich eingestellten Kunststoff 
auszubifden. Es fehit jedoch dann der isolierende und ddm- 
pfende Hohiraum im Bereich des Ubergangsteils und es be- 
steht ferner das Probtem« die beim Verbinden der Dichtungs- 
abschnitte notwendigen innenliegenden Kerne nach dem 
Vulkanisieren herauszunehmen. ErfindungsgemaB ist 
hingegen vorgesehen, dafi das Ubergangsteil als einseitig 
offene Hohlschale aus Gummi oder Elastomer ausgeblldet 
ist, dessen Hohiraum <16) durch einen l&sbar angebrachten, 
starren Deckel an der offenen Sette verschlossen ist. Es wird 
auf diese Weise der gewOnschte Hohiraum auch im Ubergan- 
gsteil geschaffen. Zudem konnen die beim Verbinden der 
Dichtungsabschnitte gebrauchten innenliegenden Kerne 
nachtrSglich leicht entfernt werden, ehe der Dekkel an- 
gebracht wird. 
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Die Erfindung betrifft eine Dichtung der im Gattungsbegriff des 
Patentanspruchs 1 angegebenen Art» 

Bei solchen Dichtungen, insbesondere bei Dichtungsrahmen fiir 
Kraftfahrzeugturen oder -^klappen, ist es erforderlich, ggfs. 
unterschiedliche Dichtungsabschnitte wit Hohlkammern diirch ein 
Ubergangsteil zu verbinden, damit ein geschlossener Dichtungs- 
rahmen entsteht. Hinsichtlich der Elastizitat, der Isolierwir- 
kung and einer gewunschten Federungseigenschaft der Dichtung 
sollen die Hohlkammern der Dichtungsabschnitte auch im Uber- 
gangsteil fortgesetzt werden. Es sind deshalb innenliegende 
Kerne erforderlich, um beim Verbinden der Dichtungsabschnitte 
die Hohlkammern zu definieren. Nach detn Vulkanisieren des 
Rahmens lassen sich die innenliegenden Kerne jedoch nur mehr 
1^ schwierig oder unter teilweiser Zerstorung der Dichtung entneh- 
men. Man ist deshalb in der Praxis dazu Ubergegangen, die 
Ubergangsteile aus einem Moosgummi oder aus einem ahnlich 
eingestellten Elastomer zu bilden, um die Dichtungsabschnitte 
miteinander zu verbinden. Jedoch ist es schwierig, bei einem 
derartigen Ubergangsteil die gleichen Federungs-, Dampfungs- 
und Isoliereigenschaften zu erreichen wie sie die weiteren Ab-- 
schnitte der Dichtung haben. 
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Der Erfindung liegt ^ die Aufgabe zugrunde, eine Dichtung der 
eingangs genannten Art zu schaffen, bei der zum Verbinden 
der Dichtungsabschnitte benotigte Kerne auch nachtraglich leicht 
entiernt werden konnen, und bei der im wesentlichen uber die 
gesamte Dichtung die gleichen isolierenden, - dampfenden und 
federnden Eigenschaften vgrliegen. 

Die gestellte Aufgabe wird erfindungsgemMB mit den im kenn- 
zeichnenden Teil des Patentanspruchs J angegebenen Merkmalen 
gelbst. 

Da das Obergangsteil als offene Hohlschale ausgebildet ist, die 
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sich mil den Enden der angrenzenden Dichtungsabschnitte gut 
verbinden laBt, konnen die heim Verbinden unter Umstanden 
gebrauchten innenliegenden Kerne danach leicht uber die offene 
Seite des Ubergangsteils entfernt werden. Der danach einge- 
5 brachte Deckel verschlieBt das Ubergangsteil derart, daR dies 
einen die Hohlkammern der Dichtungsabschnitte fortsetzenden 
Hohlraum enthalt, der aber nach auBen abgeschlossen ist. Da 
das Ubergangsteil aus dem gleicben Material hergestellt werden 
kann wie die ' angrenzenden Dichtungsabschnitte und weil die 
10 Hohlkammern ihre Fortsetzung im Hohlraum des Ubergangsteils 
finden, liegen dann auch im Bereich des Ubergangsteils die 
gleichen isolierenden, dampfenden und federnden Eigenschaften 
vor wfe in den angrenzenden Dichtungsabschnitten. Zudem wird 
eine unerwUnschte Materialanhaufung im Bereich des Ubergangs- 
15 teils vermieden. 

Bei einer zweckmaBigen AusfUhrungsform sind die Merkmale von 
Anspruch 2 gegeben. Das Anvulkanisieren der Abschnittsenden 
kann mit innenliegenden Kernen erfolgen^ die durch die offene 

20 Seite des Ubergangsteils nachtraglich leicht entfernbar sind. 
Innenliegende Kerne konnen aber auch beim Einspritzen des 
Ubergangsteils zwischen die Abschnittsenden verwendet und 
nachtraglich leicht entfernt werden. Auch zum Ankleben sind 
innenliegende Kerne gunstig, weil sie die genaue Ausrichtung 

25 der Dichtungsabschnitte auf den Ubergangsteil gestatten und 
nachtraglich leicht entfernbar sind. 

ZweckmaBig ist ferner die Ausfuhrungsform von Anspruch 3, 
weil die im Ubergangsteil und im Deckel von vornherein vorge- 

30 sehenen Blemente dann bei der Festlegung des Deckels zusammen- 
wirken^ derart, daB der Deckel sehr sicker die Offnung des 
Ubergangsteils verschlieBt und auch leicht montierbar ist. Beim 
Einknupfen wird .die Elastizit^t des Materials des Ubergangs-- 
teils dazu benutzt, den starren Deckel von alien Seiten festzu- 

35 klammern. Zusatzlich kann der Deckel auch eingeklebt werden. 
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damit er nachtraglich nicht selbstandig die Offnung wieder 
freigibt. 



Eine besonders praktische Ausfahrungsform jgeht aus Anspruch 
5 ^ /lervor. Mit den Einsteckvertiefungen und der Haltenut laBt 
sich der Deckel mit wenigen Hand griff en sehr fest anbringen. 

Eine weitere, vorteilhafte Aus fuhrungs form einer Dichtung, die 
im Rahmenfalz eines Turrahmens einer Kraftfahrzeugkarosserie 

10 angebracht ist, geht aus Anspruch 5 hervor. Bei ordnungsge-- 
maB montierter Dichtung ist an der freien Oberseite der Deckel 
nicht mehr sichtbar, sondern es wird uber die gesamte Lange 
der Dichtung eine gleichmaBig weiche, federnde und dampfende 
Auflage gewahrleistet. Die Hohlkammern stehen miteinander in 

15 Verbindung, so daB ein elastisches, isolierendes und dampfen- 
des Luftpolster innerhalb der Dichtung entsteht, das nicht in 
einzelne voneinander getrennte Abschnitte unterteilt zu sein 
braucht. 

20 Vorteilhaft sind ferner die Merkmale von Anspruch 6, weii ein 
Kunststoffspritzteil oder ein BlechpreBteil preiswert und formge- 
nau herstellbar ist. Ein Kunststoff deckel hat zudem den Vorteil, 
daB er dieselbe Farbe und Oberflachenstruktur haben kann wie 
die Dichtung, so daB der nachtraglich eingesetzte Deckel von 

25 auBen her nicht mehr erkennbar ist oder storen konnte. 

Eine weitere, vorteilhafte Ausfuhrungsform des Erfindungsgegen^ 
standes, bei dem die Dichtung mit Beiestigungsnippeln ausge- 
stattet ist, die in Haltevertiefungen im Rahmenfalz einsteckbar 
30 sind, geht aus Anspruch 7 hervor. Dem Deckel wird hier eine 
zusatzliche Funktion zugewiesen, weil er mit den angeformten 
Befestigungsnippeln zum Festlegen der Dichtung im Bereich des 
Ubergangsteils eingesetzt wird. 

35 ZweckmaBigerweise sind dabei die Merkmale von Anspruch 8 ge^ 
geben . 
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Eine weitere, vorteilhafte Ausfilhrungsform geht aus Anspruch 
9 bervor. Zu den Rastnippeln gehoren die Rasthiilsen, die ver- 
meiden, daB die verhaltnismaBig harten Rastnippel die 06er- 
flachenbeschichtung oder Lackierwng im Bereich der Einsteck- 
vertiefungen abschaben konnten, wodurch spatere Rostansatz- 
punkte geschaffen warden. Da die Rasthulsen vor dem Eindrucken 
der Befestigungsnippel sehr leicht verformbar sind, lassen sie 
sich ohne Beschadigung beschichteter Oberflachen in die Ein- 
steckvertiefungen einbringen. Erst wenn die Befestigungsnippel 
BingedrUckt werden, sitzen sowohl die Befestigungsnippel als 
auch die Rasthulsen in den Haltevertiefungen fest. Mussen die 
Befestigungsnippel geliist werden, so reiben sie zwar stark an 
der Innenseite der Rasthulsen; die Oberflache der Rastvertie- 
fung wird dadurch aber nicht beschadigt, weil nach dem Her- 
ausziehen des Haltenippels jede Rasthulse dank ihrer leichten 
Verformbarkeit sehr leicht aus der Rastvertiefung herausgenom- 
men werden kann, wenn dies uberhaupt erforderlich sein sollte, 

ZweckmaBig sind ferner die Merkmale von Anspruch 10, weil 
diese Rasthulsen sehr einfach und preiswert herstellbar sind 
und sich sehr leicht in die Haltevertiefungen einbringen lassen. 

Die Halterung der Dichtung am Turrahmenfalz wird schlieBlich 
mit dem Merkmal von Anspruch 11 verbessert, weil die Rasthul- 
sen ■ sich dann gut in der Haltevertiefung abstutzen konnen, 
wenn sie durch die ebenfalls sicher abgestUtzten Befestigungs- 
nippel aufgespz*eizt werden. 

Ausfuhrungsformen des Erfindungsgegenstandes werden nachste- 
hen anhand der Zeichnung erlautert. 

Es zeigt: 

Fig.. 1 eine schematische Ansicht einer Dichtung, 

Fig. 2 einen vergroBerten Ausschnitt der Dichtung von Fig.l, 
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Fig, 3 einen Querschnitt aus dem Ausschnitt von Fig, 2 in 
der Ebene JII~JJJ, 

Fig. ti einen Querschnitt durch eine praxishezogene AusfUh- 
rungsform und 
5 Fig. 5 ein vergrHBertes Detail im Schnitt. 

Aus Figur 1 ist in einer Gesamtansicht eine Dichtung (1) aus 
. Gummi oder einem Elastomer erkennbar, die aus Dichtungsab^ 
schnitten f2, J, « und 5 J mit ggfs. unterschiedlicher Quer- 
schnittsform in Ublicher Weise zusammengesetzt ist. Die Dich- 
tung (1) dient als Dichtungsrahmen fur eine Fahrzeugtur bei 
einem Kraftfahrzeug und wird (vie spater erlautertj bei spiel s- 
veise in den Turfalz eines Karosserieaufbaus eines Kraftfahr- 
zeuges eingesetzt und daran befestigt. Der Dichtungsabschnltt 
15 f2J hat dann entweder den Ttirrahmen oder bei einer rahmenlo- 
sen Fensterscheibe die Fensterscheibe abzustutzen und abzudich- 
ten; der Dichtungsab schnitt (3) dichtet den unteren Rand der 
Ture, bei dem von auBen auch Spritzwasser abzuweisen ist, 
ab, wahrend die Dichtungsabschnitte (t,J und (5) den Vorderteil 
und den hinteren Teil der Ture abzudichten haben. Zumindest 
die Dichtungsabschnitte (2) und (U) sind - wie in den Teil- 
schnitten in Figur 1 angedeutet ist - mit Hohlkammern (7) und 
(8 J versehen, damit eine weiche, federnde, dampfende und iso- 
lierende Auflage der Ture gewahrleistet ist. Die Dichtungsab- 
25 schnitte bestehen dabei ublicherweise aus extrudiertem Gummi 
Oder Elastomer. Die Dichtungsabschnitte (2) und (t,J, die zudem 
winkelig aneinanderstoBen, werden ublicherweise durch ein 
Obergangsteil (6) stoffschlussig miteinander verbunden, bei dem 
dieselben, federnden, dampfenden und isolierenden Eigenschaf- 
ten gegeben sein sollen wie im weiteren Erstreckungsbereich 
der Dichtung flj. 

Aus Figur 2, die das Obergangsteil (6) von Figur 1 in ver- 
groBerter Darstellung und mit Blickrichtung auf die RUckseite 
der Dichtung (1) zeigt, ist erkennbar. daB die Enden der Dich- 
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tungsabschnitte (2) und (k) stoffschlUssig mit dem Ubergangs- 
teil (6) verbunden sind, beispielsweise durch Vulkanisieren, 
Kleben oder dadurch, daB das Ubergangsteil in einer Form zwi^ 
schen die Dichtungsabschnitte (2) und (k) eingespritzt ist. 

5 

Figur 3 ist ein Querschnitt in der Ebene III'-IIJ von Figur 2 
und verdeutlicht den Querschnitt im Vbergangsteil (G). Das 
Ubergangsteil (6 J besitzt an einer Sefte eine offene Offnung (9 J 
mit einem Randbereich (10 J und einem gegeniiberliegenden Rand- 

10 bereich (11). Die Offnung (9) ist durch einen Deckel (12) ver- 
schlossen^ der aus starrem Kunststoff oder aus Blech besteht. 
Der Deckel (12 J besitzt an einer Seite einen flachen Randbe- 
reich (lUJ, wahrend an seinem gegeniiberliegenden Randbereich 
z. B. zylindrische Vorspriinge (13/' angeformt sind. Jm Randbe- 

1^ reich (10 J der Offnung (9) des Ubergangsteil s (6 J ist eine zur 
Offnung (9 J hin offene Haltenut (15 J eingeformt, die aucb iiber 
den den Abschnittenden benachbarte Offnungsrandbereiche ver- 
lauft. Im Randbereich (11) der Offnung (9) des Ubergangsteils 
(6) sind hingegen Einsteckvertiefungen (19) ausgeformtm 

20 

Nachdem das Ubergangsteil (G) zwischen den Dichtungsabschnit- 
ten (2) und (U) befestigt ist, werden die Vorspriinge (13) vora 
innenliegenden Hohlraum (IS) des Ubergangsteils (6) ausgehend 
in die Einsteckvertiefungen (19) hineingedriickt und danach die 
25 Haltenut (15) iiber den Randbereich (lU) gekniipft, wobei die 
Elastizitat des Ubergangsteils (6) dieses Aufkniipfen gestattet 
und auch dafUr sorgt, daB dann der Deckel (12) festgehalten 
wird. Die Hohlkammern (7) und (8) finden im Hohlraum (16) 
des Ubergangsteils (6) ihre Fortsetzung. Sofern beim Verbinden 
30 der Dichtungsabschnitte (2) und (U) mit dem Ubergangsteil (6) 
innenliegende Kerne eingesetzt werden, so lassen sich diese 
nach Herstellen der Verbindung einfach durch die Offnung (9) 
entnehmen^ ehe diese durch den Deckel (12) verschlossen wird. 

35 In Figur 3 ist angedeutet, daB der Deckel (12) eine zusatzliche 
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Funktion dadurch erhSlt, daB er Halteelemente (20 J tragi, mit 
dehen die Dichtung (1) im Erstreckungsbereich des Ubergangs-- 
tails (6) auf einfache Weise im Turfalz befestigt werden kann. 

In den Figuren 1 bis 3 ist die Dichtung (1) mit ihren Details 
schematisch dargestellt. Figur U zeigt einen Schnitt durch ein 
Ubergangsteil (6' J wie es den Anforderungen in der Praxis ent- 
spricht. Das Ubergangsteil fS'J ist im wesentlichen so aufge- 
baut, wie dies anhand der Figuren 2 and 3 erlautert wurde. 
Gleiche Teile sind mit den gleichen Bezugsziffern bzw. bei ge- 
ringfugig anderer Ausbildung mit einem Apostroph bezeichnet. 

Das Ubergangsteil f6'J ist in einem Turfalz (21) befestigt. Und 
zwar liegt das Ubergangsteil (6 J so im Turfalz (21), daB die 
Off nun g (9') mit dem darin angeordneten Deckel (12') dem Tiir- 
falz (21) unmittelbBi zugewandt ist, wahrend die Unterseite 
(IT) des Ubergangsteils (6 'J dem Tiirrahmen bzw, Fensterrah- 
men zugewandt liegt. Der Turfalz (21) wird von einem geboge- 
nen Blech (23) gebildet, in dem in vorgeschriebenen Abstanden 
Haltevertiefungen (22) angeordnet sind, deren Zweck spater er- 
lautert wird. 

Die Seitenwand (18 'J ist mit einem breiten Querschnitt ausgebil-- 
det und lauft mit einer freien und sich am Turfalz (21) abstiit- 
zenden Dichtlippe (2I4) aus, die einen Hohlraum (25) begrenzt. 
Der Deckel (12') ist in seinem Querschnitt doppelt abgekrbpft 
(bei 26); zudem sind auf den Vorspriingen (13) nach auBen 
ragende Befestigungsnippel (27) einstuckig angeformt, die in 
die Haltevertiefungen (22) eingreifen und das Ubergangsteil 
(6') im Turfalz (21) festlegen. Die Seitenwand (18) wird eben- 
falls durch eine Dichtlippe (2U) verlangert, die uber den Rand 
des Turfalzes (21) Uberspringt. Der flache Rand (II4) des Dek- 
kels (12') ist in die Haltenut (15) in der vorerwahnten Weise 
eingebracht. Die Vorsprunge (13) sitzen in den Binsteckvertie- 
fungen (19') im Randbereich (11') der Offnung O') des Ober^ 
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gangsteils f6'J. Der Deckel (12') ist wie auch der Deckel (12) 
BUS starrem Kunststaff gefertigt. 

Figur 5 zeigt schlieBlich im Detail die ,Befestigung mittels der 
die Haltevertiefungen (22) durchsetzenden Befestigungsnippel 
(27). Und zwar ist jeder Befestigungsnippel (27/, der einstuckig 
mit dem Vorsprung (13) des Deckels (12) verbunden ist, in eine 
Rasthulse (28) eingesteckt, die eine schutzende Auskleidung fur 
die Haltevertiefung (22) des Turfalzes (21) bildet. Die Rasthul^ 
se (28) besteht aus einem umlaufenden Auflagerxng (29), von 
dem in Umfangsrichtung beabstandete Halteschalen (30) wegstre- 
ben. Die Halteschalen (30) tragen auBenseitig und innenseitig 
Naltevorsprunge (31) und (32) derart, da£ der verdickte Kopf 
des Befestigungsnippel s (27) hinter die Haltevorsprunge (32) 
greift und gleichzeitig die auBenliegenden Haltevorsprunge (31) 
nach auBen druckt, so daB sich die Rasthulse (28) in der Hal- 
tevertiefung (22) verkeilt. Die Rasthulse (28), besteht aus star- 
rem Kunststoff. Dank der Zwischenabstande zwischen den Hal- 
teschalen (30) laBt sie sich aber sehr leicht verformen, so Ian- 
ge der Befestigungsnippel (27) nicht eingedruckt ist. Aus die- 
sem Grund wird die Innenwand der Hal tevertiefung (22) durch 
das Eindrucken der Rasthulse (28) nicht beschadigt und trotz- 
dem erreicht, daB sich beim Eindrucken des Befestigungsnippels 
(27) eine feste Halterung fur den Deckel (12) und damit fur 
das Ubergangsteil (6) im Turfalz (21) ergibt. 

Der Deckel (12) konnte in der Offnung (9) des Ubergangsteils 
(6) auch auf andere Weise nachtraglich eingebracht werden, 
z.B. durch einfaches Auflegen und Festkleben oder durch um- 
laufende Haltenippel, die in Offnungen des Deckels eingeknupft 
werden . 
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Dichtung 



Patentanspriiche 



J. Dichtung aus Gummi oder Elastomer, insbesondere Dichtungs-^ 
rahmen fur Kraftfahrzeugturen oder -klappen, bei der wenig- 
stens zwei in Langsrichtung verlaufende Hohlkammern aufwei- 
sende Dichtungsabschnitte durch ein UbergangsteiJ verbunden 
sind, das zwischen den Enden der Dichtungsabschnitte stoff- 
schlussig befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Uber- 
gangsteil (6, 6' J als einseitig offene Hohlschale aus Gummi 
oder Elastomer ausgebildet ist, dessen Hohlravm (IS) durch ei- 
nen losbar angebrachten, stei'fen Deckel (12, 12 'J an der of/e- 
nen Seite verschlossen ist. 

2. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Uber gangsteil (6, 6V an die Abschnittsenden (k, 2} anvulkani-- 
siert, in situ angespritzt oder angeklebt ist. 
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3. Dichtung nach den Anspriichen 1 und 2^ dadurch gekenn^ 
zeichnet, daB im Randbereich (JO, 11) der Offnung (9, S'J des 
Ubergangsteils f6, 6V formschlussige Halterungen fur den Dek-- 
kel (12, 12') eingeformt sind, und daB dcr Deckel (12, 12 'J 
5 in die Offnung (9, 9') eingekniipft und ggfs. eingeklebt ist. 

U. Dichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Obergangsteil (6, 6' J an einem Randbereich (10, 10' J der Off- 
nung (9, 9' J eine Haltenut (15) und aw gegenuberliegenden 

10 Randbereich (11, 11')' Einsteckvertiefungen (19, 19') aufweist, 
daB der Deckel (12, 12') einen flachen Randabschnitt (U) und 
am gegenuberliegenden Rand Vorsprunge (13) aufweist, und daB 
die Vorsprunge (13) des Deckels (12, 12') vom Hohlraum (16) 
des Ubergangsteils (€, 6'} ausgehend nach auBen in die E/n- 

15 steck\^ertiefungen (19, 19') eingesteckt sind und daB die Halte-- 
nut (15) Uber den flachen Randabschnitt (Ik) geknupft ist. 

5. Dichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis li, die 
im Rahmenfalz eines TUrrahmens einer Kraftfahrzeugkarosserie 
20 angehracht ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Deckel (12, 
12') in der Seite des Ubergangsteils (6, 6') angebracht ist, 
die gegen den Rahmenfalz (21) anliegt und ggfs. an ihm befe- 
stigt ist. 

25 6. Dichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Deckel (12, 12 'J aus einem har- 
ten Kunststoff oder aus Blech besteht, 

7- Dichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis G, vo- 
30 bei die Dichtung mit Befestigungsnippein ausgestattet ist, die 
in Halte\rertiefungen im Rahmenfalz einsteckbar sind, dadurch 
gekennzeichn et , daB die Befestigungsnippel (27) im Brstreckungs- 
bereich des Ubergangsteils (6, 6') am J>eckel (12, i2') ange-- 
formt sind. 
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8, Dichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet^ daB die 
Befestigungsnippel (27 J aus dem Material des Deckels fl2, 12 'J 
and mit diesem einstuckig ausgeformt sind. 

5 9- Dichtung nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 8, da^ 
durch gekennzeichnet , daB jeder Befestigungsnippel (27) in der 
Haltevertiefung (22) mittels einer kragenartigen RasthUlse (28) 
verrastet ist, die eine vor dem Eindriicken des Befestigungsnip- 
pels (27) leicht verformbare Auskleidung fiir die Haltevertiefung 
10 (22) bildet. 

10. Dichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Rasthulse (28) aus einem starren Kunststoff geformt ist und 
aus einem Auflagering (29) mit daran angeformten Halteschalen 

15 (30) besteht, zwischen denen in Umfangsrichtung der Rasthulse 
(28) Zwischenabstande vorliegen, und daB die Rasthulse (28) 
unter zumindest teilweiser Verringerung der Abstande zwischen 
den Halteschalen (30) mit diesen voran in die Haltevertiefung 
(22) eindruckbar ist. 

20 

11. Dichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Halteschalen (30) innen- und auBenseitige Haltevorsprunge 
(31, 32) tragen. 
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@ Dichtung. 

(st) Die Erfindung betrifft eine Dichtung 1 aus Gumnni oder 
Elastomer, Insbesondere einen Dichtungsrahmen fur Kraft- 
fahrzeugtOren oder -klappen, bei der wenigstens zwei in 
Langsrichtung veriaufende Hohlkammern 7,8 aufwelsende 
Dichtungsabschnitte 2,4 durch ein Ubergangsteil 6 verbun< 
den sind, das zwischen den Enden der Dichtungsabschnitte 
2,4 stoffschlussig befestigt ist Bekannt ist es, das Obergangs- 
tell 6 aus Moosgummi oder einem ahnlich eingestellten 
Kunststoff auszubilden. Es fehtt jedoch dann der isolierende 
und dampfende Hohlraum im Bereich des Ubergangsteils 
und es besteht ferner das Problem, die belm Verbinden der 
Dichtungsabschnitte 2,4 notwendlgen innenliegenden Kerne 
nach dem Vulkanlsleren herauszunehmen. ErfindungsgemalS 
ist hingegen vorgesehen, daB das Obergangsteii 6 als einse- 
itig offene Hohlschale aus Gummt oder Elastomer ausge- 
bildet ist, dessen Hohlraum (16) durch einen losbar angebra- 
chten, starren Deckel 12 an der offenen Seite verschlossen ist. 
Es wird auf diese Weise der gewOnschte Hohlraum auch Im 
Obergangsteii 6 geschaffen. Zudem konnen die belm Verbin- 
den der Dichtungsabschnitte 2,4 gegbrauchten innenliegen- 
den Kerne nachtraglich leichtentferntwerden, ehederDekkel 
12 angebracht wird. 
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